innovativo metodo
di realizzazione

Costrulre sull'esistente non & mal unimpresa semplice, ma 1 1 =
farle senza Interromipere Il servizio dell'opera & ancora plo Un Innovatlvg mEthD 5
complesso, soprattutto se questa & Implegata per Il traffica 1 ~
ferravlario & autostradale di una delle magglor arterle fta- pe rrea I IZZare un ﬁ
lane. Il sovrappasso Movara-Seregno rappresenta una stra- -
teglco Intervento allintemno dellintero lammedernamenta d I Ia rga mento Strada Ie L'CIU
dellautostrada che collega Milano e Toring ed & situata a poca 1 o
distanza dal casello di Novara Est. La complessita dellidea su d I'un sovra ppa 550
progettuale & figlia dell'angolo di 277 generate dallinterse- 1 1
zlone tra le due vie di trasporto: & motto difficlle realizzare ferrclvla ro
un’intermizione diimpalcato con travi parallele all'asse auto-
stradale soprastante e Inoltre le normative ferroviarie iImpon- .
gono l'uscita dalle gallerie con conformazione detta "in retto’ An fnnﬂuﬂt.l've methﬂd
owwern tale che I'impronta della gallena sla rettangolare. In .
questi tipi di opera, poiché non sl vuole iInterrompere |l flus- fﬂ bulffd { mﬂrﬂrwa}f
s0 welcolare, sl realizzano solitamente fasl di avanzamento .
costruende partl di Impalcato adiacentl, fino ad arrivare a enfﬂrgemenr {}fﬂ rﬂ”lwl‘j}f
completamento. Per questo sovrappasso, & stato studiato
dall’aztenda Tecnostrutture =1l un Ingegnoso sistema: una Gverpas_‘g
trave reticolare In acclalo di 30m di luce serve ad appendere
proavisoriaments un impalcato A travi reticolan metalliche
;Tpﬁerxmiilﬁm:‘ﬁif“ﬁ?:::: Alessandro Pieretto, Stefano China,
calcestruzzo nella fase finale. inoltre la trave di sospensione Giuliana Somma, Eric Puntel
& studiata per essere Implegata In posizionl multiple durante
l2 fas) costruttive permettendo di avanzare con I'Opera senza
madificare Il concetto costruttivo & di montaggio, semplifi-  trussed baam is designed fo be used inmuitipls posttions during
cando cosl e operazionl di cantiers ed evitando gl iImprevist.  construction, allowing the bullding work to proceed without
changing the construction and assembly cancept, thus simpii-
fying site aperations and preventing any unforesesable issues.
Building an existing structures is never an easy job, butdadng it
without Interrupting the service of the structures is even mare
complex, especkally If this is used for rail and motorway traffic  INTRODUZIONE
of ane of the biggest ltalian arterial rosds. The Novare-Seregne soviappesso dall autostrads Torino-Milano sulla rete Fesnovie Nord
overpdss Is g strategic intervention within the entire moderni-  delalines Mowara-Sesegno, @ posto 2l chilomato 87+ 954 dell artena
sation of the motorway that connects Milan and Turin and Is  awtostradale Torno-Milano. Fa parte degh imterdent] & ammodama
located near the Novara Est tollgate. The complextty of theprgg-  mento e di adeguarmenio del irzito autosiadale da Torno a Nowara
ect idea dependson the 27" angle defined by the Intersectionof  =d & stato motivato daf cingue puntl seguentt la conslstents valenzz
the two roads, becouse It is difficult to cut the existing deckwith  antistica dal teriorio cerattarizzato da aree a fors produttivith agriools;
beams parallel to the motorway axis above and because ralfway  [espansione del corndolo di rasport] che da Todno ragglunge sMilano:
standards require that the exit from the tunnels hasa perpen- | supazio imite di capacks weloolane autostradsle gis misuato In
dicular conformation, Le. with @ rectangular shape. Thesetypes 35 milion| di valooll annw dal 1585 che cormpontana Ivell di sendzio
of structures, since the vehicular flow cannot be stopped, are  E ed F Intollerzbll; & geometrla dell'ase autostradale megolars: (2
wsirally performed In steps, by constructing parts of adjacent  mancan dellz corsa di emangenza,
decks, until completion. For this overpass, using an ingemous L2 varlecpare costiuent] Fammadernamento auiostradale soncines
system designed by the company Tecnostrutture s.rl, @ 30-me-  secabe da numanose Ines frnoviane, fra cul| binal 3 rocordocon (2
tres trssed steel beam [s used to termporarily hang @ trussed  Inaa FRM Movarz Seregno, oostituen b Infrastutivea strabagica®l sans
beam deck that supports the vehidle transit and becomes part o Leggs Attualmante |3 Inez Infat presants on binate wico ma &
of a mixed steel~-concrete plate in the final stage. Moreover, the  destinatz ad un raddopplo di bines e 2d wn magglons traffco perche
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Fig. 1 - inquadramentn tarritoriala delOpara 12. Fig. 2 - Sovrapoasss, statoinivizle. Hg 3 - Sovrappas-

e I I||'..
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so, statn di progetto finale

&b

dowra collegare Fastoporta di Malpensa, Far
I'Operz 12, owwero Il sowappasso FiM Nova-
ra Sereqna, sond sz sEnmat drcz S milionl
di euro & [ lavorl hanino attraversato anche
1| pariodo dalExpo milaness, senes Inte -
rire oan incremento del traffioo. Criticits di
guestza interserone & Fangolo di 277 1l nuovo
atiraversamento comporta un leggerarialz-
mento deliz quota alimetrice autostradale,
rispettoa guelia inidale e ok per garzntire un
niucve disihelio tra b plattafierma autostada-
le & Fattuale binark, sufficients 2 consentine
per |l nuowo manuitto, della langhezra netta
Im retio di 13,00 m, i peescritto franco altkme-
trico di 6,00:m.

|| progattodell'Oparz 17 prevede dungue Fal

largamento deife cameggiate dalle attuak tre
da 3,33 mper sersodimarda, alle treda 3,75
m pit qualkz di eEmerpenim. DI Conseguenza
la plattzfiorma stradale, dal 25 minizall df be-
gherza, pass= a 36 m di peogetto, mentre il
sottopa=c Broviano passa dagl intdall 54 m
3l 110 mdi progetto, In quanto f tunnel deve
exsana neakzmbo con gl imboochl Inretio s2

condo prescrizion feroviarne.

Per la realzrarions dell Opera 12 1 progetitstl
del Gruppo SALC, dello Studc dappolonia
e deffufficio tecnico di Tecnostrutiure srl,
hanno idesto un iInnovativo sistema per su-
perare la difficolts anticipate, ovveno qualks
di dower mantenere operativita deltartariz
velicoiare e dl affrontane uninlersanone con
angolo oos 30Ut con un sstema replicablie.
Lartiooio dascriva |e strutture metalliche cha
=00 state adottate @ le venfiche principall
con refath nsultat, al fine di pater mplegarne
la temologiz anche per altr iavoe con smill
carztersticha

ARCHITETTURA DI BASE E STRUTTURA
DELL'OPERA METALLICA

L'Opara 12 sl propone o modficare Mntersa-
Jione tra FNs Movara-Saegno e Putostrads
Torino-Miano, akakerza del casello d Movara
Est igura 1). Lo stato Inlzlale del cantlers &
relizyato con U SovTappasso Incacesinimn
cha nel fratto centrale & sostituto da wn Im-
palzabo in accldio. La laghers e la geomeatris
plano-aftimatrica non gaeantiscona [ ispet-
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iz me dele normathve fernovianie isinumone
AF1 A4}, né stradall (O 5011/2001 na75z
| Osserwvando la figuea 2 In prima lucgo =
mota come Nmbocoo del unnel ferrovario
nan sla Inreta (comunemenie dettoz bocca
o fluto?) ma gla cbliguo, nolise & realzmto
lascando un franco netto verticale di 5,40 m
nalla zona centrale dove & presenta fa campen

tena metalica. Sempee nallo stato nldale. e
due careggiate stradall sono strette oltre Il
limite normathve, nom sono presentl le cor-
sie di amengensa e lospartitrafios Intemo &
FEopa Hstreat,

La figura 3 mostra invece L3 solusone df pro-
getto, con Il tunned reslfizrato comettamen

te & Fautostrada con corsle regolamentart.
indfima Paftazr del tunined & portata a 60m,
parmetisnde cod 'uso dedderio defla e
fermviaria.

La soluzione feonologica canonica pes e

altrzars questo genere df [voro & quakz d
neizrana tmpeicato implegando defle trav
auopontant paraiele 3 ase autostadala: in
questo case pent fasse tra e direttric) delle vie
& malto ristretto, cica 37, pertanto, Impie-
gendo tale soiurone ba travl s=2rebbero molbo
lunghe & pol non sarebbe possibife complie-

tase fimibocoo del wunnel In retto 58 non In-
terompendo |a rebe fermviarta per eadlzae
strutiure in caloestrumn amato fedidonaie
o post-pompresso L2 solusone soefta & gata
queila di ordine deba trav autcportant! nela
diregione perpendicolze all'asse del wnnel,
con 1imptege d travl tipo BasichP5® della
gamima NPS® delia ditta Teonostnuttune. Ta
travi BasicHPS® sono realizzate con LN potto
inferfiore In acclalo Corten, @ da un tralicclio
saldato supedormente che gerantisce da lag-
toportanza Inldale che [a portanza in fase d
asarcizio, avanzameanto del laver avwiens
par fast sucoesshve reallrzmndo e spalle ded
tunined in aff@nco ale precedant! dopo awer
nmiasso parte dellimpalcato autostradxe &
parte del sovrappasso. Mella figurz 4 sono
Ih=strate e fasi costruntive: S pud notare 2
presenza di una struttura, parallela all'zsse
stradale, che divide Frmpalcato interotto In
dizgonaie. Take struttura & una trave retoo-
lare mistallica di 30 m ed & necessarla par
sostenere e Iravl BasichPs® che sono divise
Im due part! & che devono essers sostenute
par le Easl di vano. La trave reticolare inclte
sostiens [ carioo da esse panato. Osservando
e s di varo o nota che durante leseoudone

ol [avorl, if traffico viene portato a fluke su
e corsle par camegolata, spostandos! nelle
zone carrabil dl e in fase Peresemplo, nal-
la fasa 24-26-2C viens reciizzato | conclo d
Impaicata che sosterd Il trffico nelle Bs1d
Cantisns 3. Inquesta fase pand la treve retico-
lare dave sosteness sla | carichl i vara, che 1
trafficoweloolaes, senya generare spostament
werticall eccessivl che Impadiscano pod Fac-
copplamento defie travi BasichPE® nalle fas
successive. il conirallodela quota altmetrica
dall solatta di Impalcato aniene nallz fase
dimontaggio,operandanalfunions metalica
tra la trave reticolare @ &= travi BasichPs® che
vl sono appese (figu 51

Limipalcato @ realizzato con travl 1500 Ba-
SichPs® oedla delfle tavt reticoize di juce 17

14 me 1000 mm d alterza, composta da un
platio Inferiocre o 1300 mm di larghezzz In
S355I00 corten e due file di tralicol multh

pk con anime & corentt in aocko 53550 d
dizrmetr] variabill ira B30 e @42. La stuttura
& polconnessa alle spelfe latesall larghe 1500
mm ztiraverso armatura lenta che gaeanti

sce | moment] dincastro. Le trawf Basiches®
sona dimensionate a portane 1intens casico
o eseecizio, ma in ognl @so & disposta una

ik ih Bl A ia B

.IM:I-
Figg. &3 @ 4b - Fasi di varo
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retia In @1 2 superions e Infesicee con 2one di
Infittimeenta, per distibulre gll siord trale traw
acoostate e per controlizee gl effett plastra
locall & le riprase di gatto. 51 puniuslizza che
plastra pormiboidall appogglate s duwe latop-
post sublscono deformate e moment! fdott!
rispettoa quelle di tipo rettangolane e quesio
va a vantaggio della soletta pensata nel pro-
getto. Lz prima e 'ultima trave dellimpalczto
sonadotate di una sponds metallica in acda-
looorten per contenere || getto, Invece ke travl

diintermrone tra le fast sono dotate di rete
leggera par Interrompara | gattl e garantirme
la nipresa di getto.

La trave reticolars fralicclata, essendo peod-
sonale, & prodotta Inacdalo da carpentert
trzdidionale non tratizabo. Le dimensionl sono
di 28400 mm ol luinghezza, 2300 mm di al-
bexza g un pescd] 64 ton, B realizzata con due
tralicd affizncatl e sfalsatl che appogglanc |a
trave suun area a forma parlieepipeda, | due
tralicd sono compast di profill commarciall

5 SEZIDKE TRASVERSALE
+ - -ﬂiTmﬁLENIIAEE SOTTIVIA) " *

HEM 360, HEB 240, HEA 160, HEM 240 Intera-
mente saidati tra loro. Mella trawe sono statl
Insartl numencsl dettaglh per loscanco degll
sioral & contro gl Imbozzament locall comes
fazzolett], angoll scantonatl, nervatue, etc.
| due profill tralicdatl componant (3 trave
SN0 unitl frasversalmente con degl element
bullonat, smontabill ed eventualmanie ntar-
cambizbill & 2 quelll Inferon sono pol saidati |
pendini regalabill per fissare b ravi BasicNFs™
da appendere (fiqura B).

PROGETTO STRUTTURALE TRAVI BASIC
HPE®

Le travl BE2sicMPS® 5ona normalmente proget-
tate nal confrond! di un"autoportznra singola
£ diunasola fasa dl asescirio; questo peschs
le trav! autoportant], che slano retkoolar o In
Ca, precompressa o metalliche, pravedono
una fzse di flessione semplice In autoportanez
£una dl esercizdo scltamenta Instuazons di
Incastrofcontinuits, dovuta alla presenga del
getioIntegrativo (igura 6). Le trawi BaskcFS®
diquesto Impalcabo sono per |3 maggior par-
te In luce alle spalle, ma 30 4 quests sono
gluntate prowisonaments alla reticolare e
presentano dundue due a9 prosasianall,
con anomal andement! del momento fetten-
te e dale deformate che sono stab controlatl
Im fase di verthca, dl montaggic e di colaudo.
Oszervanda lz igura 6 5 cplsce che, 2 pants
ditrave a carichil, questo ststema fomisce urz

1 Fas - afonraats 2tz - efamEts Drasles -~ cenimasta &
A I =1 f~g= == ==
Hdans - Momanic Bl - Momantc Bnala - Momarfc

g LT U TI =gy, e i UH"{.UHI_'U"["_[L,-U"'&E
F R s pledoyrrsadn 2 My = ferbaerieis 3 frse = doibrmaar fren’e = uoribyarorie

g o= &7 Oz = = = i b= — - =1 il |
Tilausa - kamanio F i - MR T fage - Lok forals - Loroants
Ay Pruqmuneans,  Pcuymuee— Py mm et
[ it Trstusd iy e 3, e redtaia

Fig. 5- saziors impakato nela fi di vare, nello stadiotra 20 & 3A , Fig. & - Confronts tra schemi di autcportanza
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minordeizrmata final: ma un maggior valore

di momento su uno degll appoggl fispetio

alla solurone classica In auvtoportanza.

Oltre 2 quanto dietto, blsogna conskderare

anche che le trawl sono sogoetie 3 effeti di

lunga durata e le defiormate devono assere

verificate secondo le normative frmovarie:

1)la struttura deve peesantara una conteo
monta da detarminase per la totlita dal
permanent], degll effett lantl, & per 1| 255%
ol carichl acddentall non dinamizzat;

) sottolazicne del carlchl accidentall di pro-
getio Incrementat! dnamicamente nella
Combinazicne Rarg, la feccla fdeve essere
< LI700

3) ks freccla dovuta al soll canchi permanent]
deve essere Infarlore 3 L300,

Le frecoe attese di 1a Il fzse, comprensive di

effettl di ritieo & Wscosith imonsiderato coeffi-

clente di visoosta @ = 2.7), sono risuitata di

clirca 30 mm per ke travi da 14 m, di 15 mm

per e trav oz 11 mea di cieca 2 mm per quelle

gluritzse, brnit! che socddisfana abbondznte-
mente lie richieste rastrittive delle nomma fier-
rowiara. | progettist] Fenno awato pent anche
|3 possibilita di realtzzare le travl BasichiPs®

Con una monta di costruzicne e ol poter po-

sionare quelle appese ale quote desiderate.

Un elemento critioo delle travl BasichPs®

glumtabill & I'slemento di connessiane alk

Trave Raticolare (figura 7. Questo demanto

& connesso tramite saldatura alla frave Ba-

sichPs® e fissato con delle barre filettate alla

Trawe Reticobre, L'aspetio pli oitico d tale

elermento & che eso & maoho fgids rspetio

alla trawe BasichPS™ composta dal frabocio di

profill tondl & resta esposto senga proberio-

ne poiché Mnterruzicne di getio awiene, nel
tralicdio dedla trawe BasicWPS®, drcz un metro
prim della glunzone. Per questo sono state
condotte nom solo znalld di solledtarions per
capke | parcorsl 2 | Imitl & tensione In fase

di sospansicne prowisionae e quell In fase

di eserclrio 2 unkone bullonata serrata, ma

soprattutto analis di bucking per conteollare

| luoghnl dl Instaibilits locle del dettagho, Im-

panenda un coaffidente di carico eulerno

minimo di 4,00 Clise 3 0, per tutto | dettaglio,

In accomdo alla WTC 2008 e alle istruziond fier-

5 DOSTRUZIOMIMETALLICHE SETOTT &

owlarie A-44, sonostate effetiuste [z ventfiche
a fatica per vita limiata adottando | coeffi-
clenti richiest! dalle Istruzon| ferowtarie & 11
modellod cdco difaticant 1 della NTC 2008,
dove |l crichl concantrat! sono ridott] dal 300
£ quelll distribut sono ridoti del 70%.

PROGETTO STRUTTURALE TRAVE RETI-
COLARE

Perl'anals della trave refiooizre sona state re-
alirzzta due e dl modelll con due software
distint], Fsmicad & Midas. Mal pimo & stato
realizzato uno del due tralicc compaonentl la
trawve reticolare applicande | canchl dimez-
zatl, corrspondant perd ad una stuamone
dl caico con entramin | Bt nord e sud della
raticolane caricat] e transiabll; ned sscondo
modello b struttura & stata modellzta in ma-
niera completa considerando lo sflsamento
e quindi gll afiett di svergolamento dellz
struttura socggetta al carchl completl, Dalie
analtsl o resistenza sona statl indhiduat |
dettagll rmaggiommeants sollecttath (sultatl
essere || comente superioee & la glurelone a
comipleta penetrasons nel comente HEM 360
Inferore) esu tall dettagl scno stateaffettua-
te le verfiche di fatica 2 wita limitata (polche
In quest caso Felemento & “provisionale”)
sapondo NTC 2008 a Istruzion] A-24 AFI (fi-
gura 8.

nelks verifica delle defonmate attese dellim-
palcatn, 51 & considarato cwviamente anche
che le travl BashioWPS® sono appese ad una
struttura che & cedevole elzsticamente nella
deerioneverticale g che pertanto ha abbassa-
ment! divarsl ira Lz fasa di varo (trave reticolane
con trav] MPS® appase e gatto Inca), quelladl
EseICio pardale impelcato realizato 8 tran-
sitabile su un lato e nessun canco sull'akeo
latordedla trave reticolans) e quella di esarctio
findle impalcato realtrzatoe transtabilesuun
lato e Impalcato gettato sul lato opposto). Os-
senvando ke deformate verticall s & iscontrato
un spostaments verticale massimo di deca
35 mim In campata, menitre sl & osservato un
allungamento ofzmontale longttudinale alie
basl di 25 mim Il primo valore & sandto per
calibrare ke quote del pendin delle travl Ba-
sciPE®, menire Il secondo pear determinaee ko

spessone dal necprene strutturale di appog-
g & || gioco relativo da lascies nelle unionl
metalliche al quattro appoggl della trave ra-
thoolare. In concreto, fatte queste valutazonl,
tutt! 1 pandind sono statl postronat] a quote
che saguivano Mnverso el peofio parsbolico
dlabbassamento teorco delka trave presisto
per | carichi dal getto & del manto stradale
realizzato al latl mond e sud della trave stassa,
I st ok, 2 Impakcato e rminato, tutto
Iriradasse fsulta complenars e ortlzzontale.
Infine la trave reticolase ha mostrato una di-
storsione torsionale di 1,58 2.5 antral lembi
Inferione & superione nelle comibinezon Quas!
Permanenie e SLU rispettivarmente.
Considerato || cadoo SLU, 51 & effettuata
un'znalsl di backling che ha evidenziato che
I"ntera trave reticolare ha effett! di Instabil-
I3 glotale se 1l valore del croo supera di
1,9 wolte quelio di peogetto. Mon sono statl
evidangiat probhei di nstabilits locale, cha
sona statl imitat! dalks scetta di iImpiegaes due
tralicel paraliel irterarmen be szldat & bulonat
rigidarmenite tra lom. Infait Nnstaibilita torsio-
nale glchale Invecs & impontante per profill
apert, mentse quelll chiusl, anche se realizza-
tla tralicoia, formisoono wmotima resstenss
torsionale.

COSTRUZIONE: MONTAGGIO E OOLLAL-
Do

Tutti gl elemenitl metalicl sono stat marchiat)
CE secondo EN-1090, In Classe di Esaouzions
EXC3, Grado di preparzzione Superficle P1,
Classe di Tolleranza Fureionals Classe 3. Fartl-
colare cura & stata posta nells trave reticolare
el dettagl dl sospendone ades=a La trave
reticokee & stata costrulta per inteno In stabil-
limento & trasportata In arizzontale (Agurz
o0 fina &l luwogo di sollevamento dove & stata
mowimentata con due autognu contempora-
naamente, una dz 200 fon e una da 350 ton.
Il varo dalla trawe reticalare, in entrambe le
postrion| di esaecizo, & stato Immediato (20
minutl nel primo caso compresa rotasone
£ 4 nel seconda). In merito al montagglo
delle travl BasicPS® appese (figura 100 alla
reticokee, al terminge del gettodi impalcato e
suncessva solldartrzarions, & stato necassario
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Fig. 7 - Pandino della trawi BasichPS® giuntata Fig. 8 - Spetiro di tansiona @ venfica a fatica per fa com-
pliats panatrarione del corrente infenore dells trave retioclare

contraliane con fled topogmafid che e quate
ragglunie fossero comretie & permatiessero
l'unicna con le travi sucoessive. (& ha con-
fermata | bontd degt abbassamentl dalla
trave reticotare che arano statl pravist oon |

modelt. Per Il vano di tuito Mmpaicate sono
statl implegat 1 grutsta e Toperal montaton e
ognl fase di varo & duratz una notte, per poter
parmattere di accociane | templ o reallza-
zione & le Interruetoni dal traffico vefcolane

anostrdake Per accelerase uledorments la
funzionalita dalopera Incltee sono stat usatl
caloestruze] ad elevata reststenza CALS0 0on
addithe che dimerzassanc | tempd o matues-
mone previstl nel progetio Inidale verficao
con || C28A5

A seguito del tempa-df maturazions del gettl
della scletta o iImpafcato, prima df ogrd opa-
razione di saro e vaeo della trave reticolare da
ura postnone alla saguente, o sonoefetuatl
| collawd! che hanno rilevato le rriseeazion!
di frecria attesa nelmpal cato. Le misrazio-
nl hanno evidenzdato die Fabbasamento
Istantaneo a rlasciodaia reticolana & stato di
circa 10 mm (figura 11} e che, sotio Il cadco
dicollaudo, le deformate delie trav Basicips®
gluntzbe erano maets di guelle inluoe pervia
delieffettodel momendo Inversa In campata.

CONCLUSIONI

Graze alla combinasone tra oostrueion| me-
talliche puse e struttue miste come guee
della tecnologia MPS® Tecnostrutturs, & =3
to possibile maliymne unopera comphetsa
e Innowvativa nella concerione strutturals,
&l sarabbe certamente potuto realizzae la
struttura con altrl sisternd pid tradizionall
che solitamente prevedono un massiccio
Implego di calcestruzzn In opara, sisteml
di post-fensione e Interuzonl elevate dal-
|e linee o trasporio: Ma Il sktema adottato,
nonostante |e Incognite Inizall, & stato vo-
Iutc =iny dal peindpio per b sue semplichta e
peria possibiita di recuperana malto tempo,
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niecessario a cass dells prevista Inmemuzions
del favort durante | periode dell'Expe Milz
niese La soludone & fortemente adatta per
Intersezion] viaria con angoll ristett e pud
Es5ae ancora migiarata per far fronte ad
altre casisticha di Irmegolkeitd come it di
Quota, pendenze di impaicaio, st Vopara
strutturale rappresenta dungue un'aherna
thva Interessente panche avitz di Implegare
trawt di Impale=io ecoesshvamenie funghe a
costose, evita [a difficle anaks! di compatibi
Iith dele daformate e ritk) differenza a
parti di Impalcabo consecutve g pametie di

mantanere e vie di trasporta sempre Sulbd,
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Fig. 3 - Montaggio travi basic NFS® appesa. Fig. 10 - Trasporto trawe reticolarn. Fig. 11 - Sgangio dello
Imipresa esecuirice: SALC spa travi BasmicNF'3* dalla reticolaro o rofativo abbasomento
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